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OPIS TECHNICZNY
Przebudowa drogi gminnej Nr 106118B od km 0+000,00 do km 1+022,50

W miejscowosci Rebiszewo Zegad?y

1. Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy branzy drogowej zadania pn. ,,Przebudowa
drogi gminnej Nr 106118B od km 0+000,00 do km 1+022,50 w miejscowosci Regbiszewo Zegadty”.

Niniejsze opracowanie zawiera rozwigzania sytuacyjno-wysokosciowe, konstrukcje nawierzchni

oraz sposéb odwodnienia.

Zakresem opracowania objeto: odcinek drogi gminnej Nr 106118B od km 0+000,00 do km 1+022,50,
zlokalizowany w wojewodztwie podlaskim, powiecie zambrowskim, w gminie Kotaki Koscielne.
Odcinek drogi gminnej objety opracowaniem przebiega czesciowo w terenie zabudowanym, a czgsciowo
poza nim.

Zakres robét budowlanych obejmuije:

roboty drogowe: przebudowa jezdni gtéwnej drogi gminnej od km 0+000,00 do km 1+022,50.

2. Podstawa opracowania projektu.

— zlecenie Inwestora,

— mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 do celow projektowych,

— wizja lokalna w terenie,

— uzgodnienia robocze z inwestorem,

— ,Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” — Dz. U. Nr 43,
poz., 430 z dn. 02.03.1999 r. z p6zn. zm. stanowigcy zatacznik do obwieszczenia Ministra
Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 r. (poz. 124),

— ,Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych” — Zat. do zarz. Nr 30
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dn. 16.06.2014 r.

3. Charakterystyka stanu istniejacego.

Poczatek projektowanej trasy drogi gminnej przyjeto w km 0+000,00 na skrzyzowaniu z droga
powiatowa Nr 2056B (Rosochate Koscielne — Kaczyn Herbasy — Miodusy Stok — Jabtonka Faszcze -
Jabtonka Koscielna — Rebiszewo Studzianki — Kotaki) w m. Regbiszewo Zegadty, natomiast koniec
projektowanej trasy przyjeto w km 1+025,00 w osi istniejacej jezdni drogi gminnej na granicy gminy
Kotaki Koscielne i gminy Zambrow.

Poczatkowy odcinek ok. 250 m przebiega w terenie zabudowanym m. Rgbiszewo Zegadty, w
otoczeniu zabudowy zagrodowej. Pozostaty odcinek projektowanej drogi gminnej przebiega poza
terenem zabudowy w otoczeniu gk i pol uprawnych.

W stanie istniejacym droga gminna posiada nawierzchnig asfaltowa zmiennej szerokosci 3,0 —
3,5m wraz z obustronnymi poboczami.

Odwodnienie drogi gminnej na projektowanym odcinku odbywa sie poprzez sptyw wod

opadowych po poboczach i skarpach korony drogi. W km 0+010,70 pod droga gminng zlokalizowany jest



przepust betonowy o srednicy 40 cm i dtugosci 7,0m. W km 0+248,00 pod droga gminng zlokalizowany
jest przepust betonowy o srednicy 60 cm i diugosci 8,0m. W km 0+505,75 pod droga gminna
zlokalizowany jest przepust betonowy o srednicy 40 cm i diugosci 8,0m. W km 1+008,60 pod droga
gminng zlokalizowany jest przepust betonowy o srednicy 40 cm i dtugosci 7,0m.

W sasiedztwie oraz w pasie drogowym zlokalizowana jest napowietrzna linia energetyczna

sredniego napigcia, sie¢ wodociggowa oraz podziemna sie¢ telekomunikacyjna.

4, \Warunki geotechniczne.

Na podstawie badan geotechnicznych istniejagcego podioza gruntowego drogi gminnej Nr
106118B przeprowadzonych przez EKODROM Sp. z 0.0. w Augustowie stwierdzono, ze w podtozu
projektowanej inwestycji zalegaja nasypy niekontrolowane w postaci mieszanek zuzlu, kruszywa,
humusu i piasku gliniastego. Ponizej stwierdzono wystepowanie gliny lub piasku gliniastego. W otworach
nie stwierdzono wystepowania wody gruntowej.

Obiekt — droge zakwalifikowano do | kategorii geotechnicznej, poniewaz wystepuja proste

warunki. Podtoze zaszeregowano do grupy nosnosci podtoza G4.

5. Zajetosé terenu.

Omawiana inwestycja realizowana bgdzie na dziatkach bedacych wiasnoscia Inwestora.

Dziatki, na ktérych prowadzone beda roboty zwiazane z przedmiotowa inwestycija:

Inwestycja zlokalizowana na dziatkach:
— obrgb 0020 Rebiszewo Zegadty: 177/1, 164, 167, 165/2, 36/2;

jednostka ewidencyjna 201402_2 gm. Kotaki Koscielne, powiat zambrowski.

Kategoria obiektu budowlanego: 1V, XXV, XXVI, XXVIII.
Zajetos¢ terenu — dziatek obejmujacych inwestycje zostala uwidoczniona na projekcie

zagospodarowania terenu linig przerywana koloru fioletowego.

6. Parametry techniczne drogi gminnej.

— klasa techniczna - D,

— predkosc projektowa — 30 km/h na terenie zabudowanym,
— kategoria ruchu — KR1,

— zasadnicza szerokos¢ jezdni — 3,5m,

— szerokos¢ pobocza — 0,75-1,25m.

7. Rozwiazania sytuacyjne.

Poczatek projektowanej trasy drogi gminnej przyjeto w km 0+000,00 na skrzyzowaniu z droga
powiatowa Nr 2056B (Rosochate Koscielne — Kaczyn Herbasy — Miodusy Stok — Jabtonka Faszcze -
Jabtonka Koscielna — Rebiszewo Studzianki — Kotaki) w m. Regbiszewo Zegadty, natomiast koniec
projektowanej trasy przyjeto w km 1+025,00 w osi istniejacej jezdni drogi gminnej na granicy gminy

Kotaki Koscielne i gminy Zambrow.



W planie zaprojektowano 10 zataman osi o katach zwrotu od 3,6138 grada do 33,8185 grada.
Zatamania wyokraglono tukami o promieniach R= 45 — 500 m.

Na drodze gminnej zaprojektowano przekroj szlakowy o szerokosci jezdni asfaltowej 3,5m wraz
z obustronnymi poboczami gruntowymi o szerokosci 0,75m.

W ciaggu drogi gminnej w celu umozliwienia wyminigcia si¢ pojazdow zaprojektowano mijanki
0 nawierzchni asfaltowej o szerokosci 1,5m (taczna szerokos¢ jezdni w miejscu mijanki wynosi 5,0m) w
lokalizacjach: km 0+371,50 str. prawa, km 0+910,00 str. lewa.

Do obstugi dziatek prywatnych o zabudowie zagrodowej w terenie zabudowanym
zaprojektowano zjazdy indywidualne o nawierzchni asfaltowej, szerokosci 3,5m i promieniach R=3,0m.
Zjazd na dziatke drogowa zaprojektowano jako asfaltowy, o szerokosci jezdni 3,5m i poboczy 1,0m oraz
promieniach wyokraglajacych R=6,0m.

Do obstugi dziatek prywatnych o charakterze tgk i po6l uprawnych zaprojektowano zjazdy
indywidualne o nawierzchni zwirowej, szerokosci 3,5m i promieniach R=3,0m.

Na czesci drogi gminnej zaprojektowano rowy drogowe. Lokalizacja rowow wg Zat.2 Plan
sytuacyjny. Parametry zaprojektowanych rowow wynosza: pochylenie skarp 1:1-1,5, szerokos¢ dna 0,4m
oraz minimalna gtebokosci 0,5m. Woda z rowdw drogowych odprowadzana bedzie do projektowanych
przepustow i dalej do naturalnych odbiornikéw wodnych.

Istniejacy przepust betonowy o srednicy @40cm zlokalizowany w km 0+010,70 o dlugosci
L=7,0m przeznaczono do rozbiorki. Zaprojektowano przepust betonowy kotowy P1 o $rednicy @60cm i
dtugosci dotem L=7,0 m w sciankach czotowych o wymiarach 2,00mx1,50x0,25 m.

W km 0+050,00 zaprojektowano przepust betonowy kotowy P2 o srednicy @40cm i dtugosci dotem
L=7,0m w sciankach czotowych o wymiarach 1,34mx1,40x0,25 m.

W km 0+107,00 zaprojektowano przepust betonowy kotowy P3 o srednicy @40cm i dtugosci dotem
L=7,5m w sciankach czotowych o wymiarach 1,34mx1,40x0,25 m.

W km 0+159,50 zaprojektowano przepust betonowy kotowy P4 o srednicy @40cm i dtugosci dotem
L=6,6m w sciankach czotowych o wymiarach 1,34mx1,40x0,25 m.

Istniejacy przepust betonowy o srednicy @60cm zlokalizowany w km 0+248,00 o dtugosci L=8,0m
przeznaczono do pozostawienia. Wlot i wylot przepustu nalezy umocni¢ brukowcem.

Istniejacy przepust betonowy o srednicy @40cm zlokalizowany w km 0+505,50 o dtugosci L=8,0m
przeznaczono do pozostawienia i podczyszczenia. Wlot i wylot przepustu nalezy umocni¢ brukowcem.
W km 0+610,70 zaprojektowano przepust betonowy kotowy PS5 o srednicy @60cm i dtugosci dotem
L=8,6m. Wlot i wylot przepustu nalezy umocni¢ brukowcem. Woda z przepustu P5 bedzie odprowadzana
nowoprojektowanym rowem otwartym do projektowanej studni z osadnikiem, nastepnie przykanalikiem
0 srednicy @40cm do naturalnego cieku wodnego.

Istniejacy przepust betonowy o srednicy @40cm zlokalizowany w km 1+008,60 o dtugosci L=7,0m
przeznaczono do rozhidrki. Zaprojektowano przepust betonowy kotowy P6 o srednicy @60cm w km
1+008,50 i dtugosci dotem L=6,75 m w $ciance czotowej 0 wymiarach 2,00mx1,50x0,25 m.

Rozwigzania sytuacyjne pokazano na ,,Planie sytuacyjnym” w skali 1:500.



8. Zestawienie powierzchni poszczegélnych czesci zagospodarowania terenu.

nawierzchnia asfaltowa na drodze gminnej i zjazdach — ok. 3 950 m?,

— nawierzchnia zwirowa na zjazdach — ok. 280 m?,

nawierzchnia z betonowej kostki brukowej na chodnikach — ok. 35 m?,

9. Rozwiazania wysokosciowe.

Niwelete drogi gminnej zaprojektowano w dostosowaniu do stanu istniejacego z niewielka korekta
wysokosciowa, poprawa spadkow podiuznych i poprzecznych zwiagzanych z odwodnieniem, rownoscia
nawierzchni i bezpieczenstwem ruchu drogowego. Niwelete opracowano w dowigzaniu do panstwowego
uktadu wysokosciowego. Zastosowano spadki podituzne rzegdu 0,305% + 1,952%, tuki pionowe wklgste
0 promieniach R=1500-6000m oraz wypukte o promieniach R=2000-3000m. Niwelete pokazano w

zataczniku nr 3.

10. Przekroje normalne.
10.1.Przekrdj normalny drogi gminnej Nr 1 i 2 od km 0+000,00 do km 1+022,50:

— szerokos¢ jezdni asfaltowej — 3,5 m,
— spadek poprzeczny jezdni na odcinku prostym — 2,0 % (jednostronny),
— szerokos¢ pobocza — 0,75 m,

— spadek pobocza - 8,0 %.

11. Konstrukcja i technologia nawierzchni KR1, G4:

— warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 dla KR1 grub. 4cm,

—  warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 11W 50/70 dla KR1 grub. 5cm,

—  podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego CNR stabilizowanego mechanicznie grub. 25cm,

— warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej lub z gruntu niewysadzinowego o
CBR>20% grub. 65cm.

12. Roboty ziemne
Roboty ziemne zostaty obliczone na podstawie przekrojéw poprzecznych. Roboty ziemne na

omawianej inwestycji wynikaja z koniecznosci wykonania koryta pod projektowane warstwy
konstrukcyjne, wykonania nasypdw i wykopOw, nadania statej szerokosci korony jezdni na jej

poszczegblnych odcinkach.

Zaprojektowano zdjecie humusu z powierzchni nowoprojektowanych skarp sredniej grub. 20cm.
SzczegOty robdt ziemnych oraz powierzchni zdejmowanego humusu przedstawiaja przekroje poprzeczne,

tabela rob6t ziemnych i tabela powierzchni zdjecia humusu.

13. Odwodnienie.
Odwodnienie nawierzchni drogi gminnej projektuje si¢ poprzez powierzchniowy sptyw waéd

opadowych do przepustow pod droga, do rowdw otwartych, lub do naturalnego cieku wodnego.



14. Zielen.
W zwiazku z realizacja inwestycji zachodzi koniecznos¢ wycinki dwoch drzew oznaczonych

numerami 1-2 ($wierk i lipa) oraz dwdch krzewow oznaczonych symbolami K1 i K2.

15. Organizacja ruchu.

Na drodze gminnej zaprojektowano ustawienie znakoéw pionowych z grupy wielkosci ,,mate” z
tarczami pokrytymi folig odblaskowg typu 2. Na skrzyzowaniu z droga powiatowa w PPT zaprojektowano
ustawienie znakow pionowych z grupy wielkosci ,,srednie” z tarczami pokrytymi folia odblaskowa typu

2. SzczegOty przedstawiono w ,,Projekcie statej organizacji ruchu”.

16. Towarzyszaca infrastruktura techniczna.

Przebudowe sieci wodociagowej i telekomunikacyjnej zawarto w projektach wykonawczych branzy

sanitarnej i telekomunikacyjnej.

17. Rozwiazania chroniace srodowisko.

Omawiane przedsigwziecie nie pogorszy stanu srodowiska naturalnego. Technologie robot

budowlanych przyjeto ogolnie znang i powszechnie stosowang spetniajaca wszystkie polskie normy.



